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3.4 Vidmakthalla — Utveckling av ett modernt og
och jarnvagssystem samt effektivisering av und

Trafikverkets forsknings- och
3.4.1 Overgripande syfte innovationsplan
Resultatet av den forskning som drivs i portfoljen ska bidra till en 1 Fox e 20001250

produktiv underhillsverksamhet som sikerstiller robusta vigar oc
innebar att samverkan mellan fordon, infrastruktur, mianniska och
viktiga komponenter. Underhillsitgarder ska bygga pi en analysfo
kunskap om anliggningarnas tillstind, vilket innebir att analyser §

Infrastrukturunderhall

och arbetssatt for tillstindsmatning behover vidareutvecklas. For ¢

kunskaper om anlaggningsdelars funktion, beteende och nedbrytn Proaktlv
att bedoma, beakta och nyttja digitaliseringens méjligheter for ana Samverkan

maitningar av infrastrukturens tillstind, for ett proaktivt anliggnin H o
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Fardplan - digitaliserat
vagtransportsystem

Forslag till atgarder

e Datadrivna

[]
. A DA E ; */( ; Végtrafikledning o Tillhar a av data om végi uktur och trafik
e O e n C I n «  Samverkan for tillférlitliga trafikinformationstjanster
«  Effektiva trafikledningsatgarder genom férbattrat beslutsstod
*  Prioritering av sarskilda fordonsgrupper i trafiksignaler
e Stdd for flottor av automatiserade fordon
Multimodala resor och ¢ Multimodal reseinformation
transporter . ing mellan noder i
e D ing for hégre i ter
. O a e *  Kombinerad mobilitet som tjénst
Anlaggningens tillstand e Effektivt underhall vintertid med stod av fordonsdata
o atni av vagna tillstand
e D i i och i
ol Datadrivet «  Datadrivet planeringsstod for atgardsvalsstudier
V a a r e e n planeringsunderlag *  Utveckling av effektsamband fér ny teknik och digitalisering
e Datadrivna restidsanalyser
. od for att stodja & betet
« Nya datamangder fér klimatanpassning
« Datavisualisering for 4
*  Mobildata om cykeltrafikfiloden
Uppkoppling, geostaket o Okad anvandning av (o ]
och avancerade « Digitalt stod for i utsatta
forarstodsystem o Uppkopplade och samverkande trafiksignaler
ardplan | Uppomon e
¢ Dynamiska restriktioner och villkor fér flexibelt vagtransportsystem
. taket for att minska a ling
puind digitaliserat Végtransportsystem « Digital dispenshantering for breda, tunga och langa fordon
' 1 m 1 ' version ar 2022 Digitaliserat underhall o Uppkopplade vagarbeten
. I g I a ra n S O r a I O n och byggande av *  Uppkopplad drift och underhall av cykelinfrastruktur
M vaginfrastruktur e Motor all med i i
o L och i
Digitala . er ada for digitala tril
trimningsatgarder «  Automatiserade nattransporter pa statligt vagnat
« Digitala atgarder pa gles landsbygd och vid randbebyggelse
+ Digitala atgarder for att hantera sasongsberoende
trangselproblematik

*Advanced Driver Assistance Systems (ADAS)
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Implementationsprojekt:
RWW & Trafikinfo

* Motiv: Varje ar skadas och dodas
manniskor i sitt arbete och i trafikolyckor.

* Truck Mounted Attenuator (TMA) drabbas
varje vecka i Sverige och incidenter
intraffar dagligen

Antal olyckor och tillbud i anslutning till arbete pé vig har de senaste aren
varierat. I en analys#+ av olyckor pé statlig viig i perioden 2012-2021
rapporteras 95 personer som doda, allvarligt eller mattligt skadade, varay
92 % av de drabbade var trafikanter, Gvriga var vigarbetare. Redovisning

Pé gruppnivi visar att inom personal (8 olyckor) var det bland annat tvi
dédsolyckor vid pakérning i vagomradet respektive en person som

Regeringsuppdrag allvarligt skadades i samband med birgning. For gruppen trafikanter med
H a nd I i ng S p | an fb r totalt 87 olyckor ar kollision i samband med kébildning (34) den
forbattrad sakerhet 2 (2017). O atgarder for arbetstagare som
1 A = arbetar pa eller vid vag — Resultatet av ett regeringsuppdrag att kartlagga risker
Vld arbete pa Vag och foresla forebyggande atgérder. Dnr 2016/009242

3 Transportstyrelsen (2020). Sakerhetshojande étgérder vid arbeten pa och vid
vag. Dnr TSG 2019-6335.

4T (2022). Internt 6ver olyckor arbete pa vag — analys
av dren 2012-2022.

Redovisning av handlingsplan

vanligaste olycksorsaken, men ocksé kollision med TMA (12) respektive sB
plats dér det pagr birgning (16) &r Aterkommande. Under 2022 (januari -
oktober) har fem olyckor med dédlig utging skett i anslutning till arbete

pé viig. Totalt sju omkomna. B 5o
FOR SAKRARE VAGARBETSPLATSER




Projektet

PRIMARILY CELLULAR
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Syftar till att:
» Digitaliseringslosning: GPS-uppkopplade vagarbeten

« Trafikanter erhaller realtidsvarningar for vagarbeten pa
statliga vagar i Sverige.

Effekter:

« Farre olyckstillbud, battre framkomlighet och sakrare
vagar

e Battre och automatiserad trafikinformation

Nyckelinsikt:
 Dessa projekt behover drivas tillsammans.
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https://youtu.be/0qKa_Gzc-mM?t=71

SKANSKA SBUFE‘Q\’)terrannr

Arbetspaketen gors |
samarbete

- AP1, DEMO RWW dvs vagarbetsvarningar i fordon
fran GPS-uppkopplade vagarbeten.

- AP2, LTH-analyserar infor inférande av Geo-fencing.

- AP3, Forankrat forslag till utokad GPS-kravstallning
for implementering av RWW till Trafikverket.

- AP4, Analys om hur FIFA kan utnyttja uppkopplade
vagarbetsdata.

- Automatisering av status vagarbeten via GPS-
uppkopplade vagarbeten

- AP5, Skarpa Pilotomraden for test och injustering av
kravstallning (men behover vi verkligen en pilot till?

Det funkar!)
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=PEAB= SVEVIA ZEEKIT" COMBITECH WAY=

#-

s & TRAFIKVERKET N loo 120 ot/
- N “
KRAV & 80 3

TRVK Apv, Trafikverkets tekniska
krav for Arbete pa vig

TDOK 2012:86

nnnnn

C cro
» C-ROADS

C-ITS Message Profiles 2.0.5

LUNDS TEKNISKA
HOGSKOLA


https://youtu.be/0qKa_Gzc-mM?t=71

Resultat

« GPS-information gar utan tvekan
anvanda som RWW-data.

* Dessutom ar det effektivt ur klimat
och kostnadssynpunkt .

Det som kravs for fullt genomslag av
tekniken ar att:

« Vaghallare kravstaller GPS-
positionering

* Implementeringsplan i succesiva
delar




Forutsattningar RWW

Forandringstakt
¢ @ Teknik

@ Individer

. . . @ Verksamhet/organisation
— Hela vardekedjan finns representerad

i projektet @ Regler
— Agil och iterativ projektledning

— Helhetsperspektiv (inte bara
teknikfokus) med sikte pa _ - >

implementering Kalla: Deloitte University Press dupress.deloitte.com

— Att vaga ga fran Pilot till
implementering

Vad finns att forlora om systemet ar 90% istallet for
100% jamfort med dagens 35% och krav fran OEM pa
607

vagarbetsplatser!

SB En branschférening som varnar om bade dig som har vagen som S B U F . .
arbetsplats och dig som passerar forbi. Vi star for nollvisionen pa
SVERIGES BRANSCHFORENING
FOR SPLATSER




Tabell 9.1. Olycksvérdering for vigtrafikolyckor, i miljoner kr per person som skadad eller

Samhallsekonomisk kalkyl
fér infb rande av RWW 2024-01-12 :::::::I:r::z:rrlelll’tr::x::::;:::h 2040, i 2017-ars penningvidrde. Materiella kostnader anges

Materiella Risk-  Totalt Materiella Risk- Totalt
kostnader wvérdering, 2017 kostnader v&rdering Prognos
2017 2017 Prognos  Prognos 2040
2040 2040
INTAKT Dédsfall (DF) 6.23 44,02 50,25 6,23 6207 68,30
Allvarligt skadad (AS) 0,97 12,93 13,90 0,97 18,24 19,21
. . o
« Dagens besparingspotential med ca 25% Varav mycket allvariigt 453 13,26 17,79 453 1870 2323
andel C-ITS uppkopplade fordon ar skadad (MAS)
Varav allvarligt skadad, 0,36 11,52 11,89 0,36 16,25 16,61
200Mkr/ar exklusive mycket allvarligt
skadad (AS-MAS)
Ej allvarligt skadad (EAS) 0,04 4,56 4,60 0,04 6,44 6,48

* Max 800Mkr i besparingspotential per ar

Egendomsskada (EG) 0,015 0 0,015 0,015 0 0,015

KOSTNAD BESPARING ENL TAB 9,1

* Implementeringskostnad ca 5Mkr ar 1 OLYCKSVARDERING (SEK)

900 000 000 kr

» Driftkostnad ca 5Mkr per ar 800 000 000 kr 798 112 226
700 000 000 kr
600 000 000 kr

500 000 000 kr

ALLTSA VINSTEN PER AR 400 000 000 kr
300 000 000 kr

AR 2025 (25%):  200MKR — 10 MKR = 200 000 000 kr 199 528 057
100 000 000 kr

190MKR -

50% 75% 100% 125% S B U F “
AR 2030 (75%): 600MKR - 5 MKR = (] |
595MKR
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Special fleets
(public transport, emergency veh.)
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Obstacle on the Road

Animal or Person on the Road
(human presence on the road)
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Invehicle

(visibility )
AlertWrong Way Driving

Infrastructure and OEM vehicles

based on C2C-Profile and C-ROADS Profile

OEM deployment since 2019 OEM upgrade 2

Figure 1 - Overview of use case implementations by OEMs or in special fleets

2.2 C-ROADS Use Case Roadmap

Road Works Warning (RWW) | | ‘ 2020‘

Lane closure (and other restrictons) (RWYv-LC) ] (O —
Road Closure (RWW-RC) .
Road Works Mobile (RW\W-RIM) I
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